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BWC2025 – Sessie 1.1 – Nieuwe benaderingen voor een duurzame mobiliteit

Het mobiliteitsplan van Luik zet sterk in op openbaar vervoer. Naast de tram zullen hoogwaardige 
buslijnen het openbaar vervoer versterken, met het Busway-project als katalysator voor ruimtelijke 
transformatie. Greisch presenteert de essentie van dit project, geleid door TEC, duurzaamheidsprincipes 
als regenwaterbeheer, vergroening en inclusiviteit. 

Fix the Mix is een project van Fietsberaad Vlaanderen dat streeft naar een betere afstemming tussen 
verschillende weggebruikers in de openbare ruimte. Het doel: minder conflicten, meer veiligheid en 
leefbaarheid in steden en gemeenten. Fietsberaad doet uit de doeken wat de essentie is van een goede 
mix. 

Tractebel begeleidt de stad Namen bij haar ambitieuze ontwikkelingsprojecten op het gebied van 
mobiliteit, gericht op het verbeteren van de doorstroming van het verkeer, het kalmeren van het 
autoverkeer en het optimaliseren van de verdeling van de openbare ruimte tussen de verschillende 
vervoerswijzen. De uitrol van het Intelligent Transport System (ITS) en de uitbreiding van de 
voetgangerzone komen aan bod. 
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CBR2025 – Session 1.1 – De nouvelles approches pour une mobilité durable

Le plan de mobilité de Liège mise fortement sur les transports en commun. En plus du tram, des lignes de 
bus de haute qualité viendront renforcer l’offre, avec le projet Busway comme catalyseur de la 
transformation spatiale. Greisch présente l’essence de ce projet, piloté par le TEC, en mettant en avant 
des principes de durabilité tels que la gestion des eaux pluviales, la végétalisation et l’inclusivité.

Fix the Mix est un projet de Fietsberaad Vlaanderen visant une meilleure coordination entre les différents 
usagers de l’espace public. L’objectif : moins de conflits, plus de sécurité et une meilleure qualité de vie 
dans les villes et communes. Fietsberaad expose les éléments essentiels d’un bon équilibre.

Tractebel accompagne la ville de Namur dans ses projets ambitieux de développement en matière de 
mobilité, axés sur l’amélioration de la fluidité du trafic, l’apaisement de la circulation automobile et 
l’optimisation du partage de l’espace public entre les différents modes de transport. Le déploiement du 
Système de Transport Intelligent (ITS) et l’extension de la zone piétonne sont abordés.
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BWC2025 – Sessie 1.2 – De noodzakelijke aanpassing van onze infrastructuur aan de 
klimaatverandering

De VUB (in samenwerking en in opdracht EU) heeft de kost in kaart gebracht van climate events uit het verleden, 
en vervolgens op Europees niveau een analyse gemaakt welk deel van het TEN-T net blootgesteld wordt aan
climate events bij een gemiddeld tot hoog uitstootniveau. Uit deze high level analyse wordt de bijkomende kost
voor de adaptie van het TEN-T wegennet geraamd op 25,5 miljard euro tegen het eind van deze eeuw.

Deltares heeft een model ontwikkeld waarmee enerzijds de concrete impact van bepaalde climate events op het 
wegennet wordt inzichtelijk gemaakt, maar waarmee ook een eerste kosten-baten analyse kan gemaakt worden
van de noodzakelijke ingrepen om de infrastructuur klimaatbestendig te maken.

De climate events hebben niet enkel een tijdelijke impact op de beschikbaarheid van de infrastructuur, maar ook
een lange termijnimpact op het verplaatsingsgedrag van mensen in het getroffen gebied. De Uliège stelde vast dat
een jaar na de overstroming van de Vesdervallei er nog steeds duidelijk minder verplaatsingen waren in en naar
het meest getroffen gebied.
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CBR2025 – Session 1.2 – L’indispensable adaption des infrastructures face aux changements
climatiques

La VUB (en collaboration et sur mandat de l’UE) a cartographié le coût des événements climatiques passés et a 
ensuite réalisé, à l’échelle européenne, une analyse indiquant quelle part du réseau RTE-T est exposée aux 
événements climatiques dans un scénario d’émissions moyennes à élevées. Cette analyse de haut niveau estime le 
coût supplémentaire pour l’adaptation du réseau routier RTE-T à 25,5 milliards d’euros d’ici la fin du siècle.

Deltares a développé un modèle qui permet d’une part de rendre visible l’impact concret de certains événements 
climatiques sur le réseau routier, et d’autre part de réaliser une première analyse coûts-bénéfices des 
interventions nécessaires pour rendre les infrastructures résilientes au climat.

Les événements climatiques n’ont pas seulement un impact temporaire sur la disponibilité des infrastructures, 
mais aussi un impact à long terme sur les comportements de déplacement des habitants dans la zone touchée. 
L’ULiège a constaté qu’un an après l’inondation de la vallée de la Vesdre, il y avait encore nettement moins de 
déplacements dans et vers la zone la plus affectée.
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Sessie 1.3

Assetmanagement:

- MOW rapporteert over de toestand van verschillende assets met de Assetwijzer
- Kader om tijdelijke risicobeperkende maatregelen te kunnen opleggen als een asset 
zich in een abnormale toestand bevindt

Infrastructuur voor zwakke weggebruikers:

- OCW-methode om toestand van voetpaden op te meten
- Onderzoeksproject SuChar-BiLan over oppervlakkenmerken van fietspaden
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Session 1.3

Gestion des actifs:

- MOW rapporte sur l'état de divers actifs avec l'Assetwijzer
- Cadre pour imposer des mesures temporaires d'atténuation des risques si un actif 
est dans un état anormal

Infrastructure pour les usagers de la route vulnérables:

- Méthode CRR pour mesurer l'état des trottoirs
- Projet de recherche SuChar-BiLan sur les caractéristiques de surface des pistes 
cyclables
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Session 2.1 Électromobilité

❖ L’électromobilité au cœur des infrastructures routières durables – Philippe Vangeel (EV 
Belgium)
➢ Évolution du secteur, rôle des acteurs, leviers pour accélérer l’adoption des VE.

❖ Accessibilité des bornes de recharge pour les personnes en situation de handicap - Anne 
Larroque (SPRB) et Gabrielle Barrera (VUB)

❖ Recharge des VE par câble traversant le trottoir - Hinko van Geelen (CRR)
➢ Risques et solutions techniques, diversité des réglementations locales.

❖ Stratégies de déploiement en Flandre - Simon Ruyters (MOW)
➢ Concessions publiques, stratégie de déploiement fondée sur l’analyse de données, objectifs 

de couverture autoroutière.
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Session 2.2 : Les ponts

Construction de cyclostrades en Flandre pour favoriser la mobilité douce.

Les ponts communaux selon deux points de vue en Wallonie :
 - Les marché d’inspection et d’inventaire en cours auxquelles participent 9 communes sur 10
 - Les études de remplacement des ponts de Verviers et d’Eupen suite au inondations de 2021

Accélérer la transition vers des ponts sûrs et à l'épreuve du temps grâce à des partenariats public-privé.

Table ronde : comment gérer la sécurité d’un patrimoine d’ouvrages d’art et prioriser les 
investissements nécessaires ?
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Sessie 2.2 : Bruggen

Aanleg van fietssnelwegen in Vlaanderen, ter bevordering van de zachte mobiliteit.

Gemeentelijke bruggen vanuit twee perspectieven in Wallonië:
- De lopende inspectie- en inventarisatiecontracten, waaraan 9 op 10 gemeenten deelnemen
- De vervangingsstudies voor de bruggen van Verviers en Eupen na de overstromingen van 2021

Versnellen naar toekomstbestendige en veilige bruggen door publiek private samenwerking. 

Rondetafelgesprek: Hoe de veiligheid van een patrimonium van kunstwerken beheren en de 
noodzakelijke investeringen prioriteren?
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Oosterweel: hefboom voor Antwerpen en
Vlaanderen. Toelichting door Lantis van de
werf van de eeuw, vanuit maatschappelijke &
technische invalshoek.

L'échangeur en diamant : une réorganisation du flux
pour une mobilité plus structurée

SAMAYA (Ottignies-LLN) : l’aménagement des circulations 
et des espaces extérieurs constitue un élément essentiel 
des projets immobiliers, afin de garantir un cadre de vie 
agréable

2.3 Les grands projets actuels et futurs au service de la mobilité de demain
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Session 3.1 : Circularité des ressources, quelles perspectives

Valorisation des sables recyclés en construction routière: ​
- RECYSAND, résultats d’essais concluants et introduction des sables de béton de haute qualité dans le 
SB250;​
- SARE4BE, Intégration de sables recyclés avec un taux de substitution de 30 à 100% dans des mélanges 
conformes au CCT Qualiroutes​

Valorisation des sables recyclés, retour d’expérience de Bioterra​: Il est largement faisable de produire 
des recyclés de très haute qualité qui pourraient rentrer dans différents mélanges

Cas concrets de chantiers au SPW MI: Mise en œuvre de différents mécanismes pour optimiser 
l’utilisation des différents matériaux et limiter l’impact environnemental

Maîtrise des risques relatifs aux PFAS​ et autres contaminants est essentielle dans la valorisation des 
matériaux recyclés

Chantiers d’impétrants: Les gestionnaires des différents réseaux wallons ont mis en œuvre l’AGW terre 
et y ont trouvé des avantages
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Session 3.2 : Dimensionnement et conception de voiries

Catalogue des structures routières de l’AWV : 
- Dimensionnement standardisé des revêtements et fondations en fonction du trafic, actualisation de la 
profondeur de gel pour la détermination de l’épaisseur de sous-fondation ;
- Structures routières perméables avec tamponnement des eaux pluviales dans la sous-fondation (classes de trafic 
B6-B10 et BF) ou dans la fondation pour les trafics faibles (B9-B10 et BF).

Structures aéroportuaires : besoin de prescriptions spécifiques tant du point de vue des matériaux que des 
contrôles. Lien avec des problèmes fréquemment rencontrés.

Gestion durable des eaux pluviales et changement climatique : recueil de cas concrets, de techniques et solutions 
de mise en œuvre de voiries perméables.

Retour d’expérience : Aquaplanage sur le Viaduc de Wilsele, quand la solution vient simplement de l’entretien 
régulier de l’infrastructure. Maintien de l’état de service des avaloirs et recommandations. 

Béton drainant : solution prometteuse pour trafic léger. Etat des lieux des recherches en cours pour définir des 
prescriptions plus précises. Retours d’expérience sur deux chantiers récents.
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Sessie 3.2 : Dimensionering en ontwerp van wegen

Vademecum Standaardstructuren van AWV: 
- Gestandaardiseerde dimensionering van verhardingen en funderingen op basis van het verkeer, actualisering van 
de vorstdiepte voor het bepalen van de dikte van de onderfundering; 
- Doorlatende wegconstructies met buffering van water in de onderfundering (bouwklassen B6-B10 en BF) of in de 
fundering voor licht verkeer (B9-B10 en BF). 

Luchthavenconstructies: behoefte aan specifieke voorschriften, zowel wat betreft materialen als controles. 
Verband met veelvoorkomende problemen. 

Duurzaam regenwaterbeheer en klimaatverandering: verzameling van concrete gevallen, technieken en 
oplossingen voor de aanleg van doorlatende wegen. 

Ervaringen: aquaplaning op het viaduct van Wilsele, waar de oplossing eenvoudigweg bestaat uit regelmatig 
onderhoud van de infrastructuur. Behoud van de bruikbaarheid van kolken en aanbevelingen. 

Drainerend beton: veelbelovende oplossing voor licht verkeer. Stand van zaken van het lopende onderzoek om 
nauwkeurigere voorschriften vast te stellen. Ervaringen met twee recente bouwprojecten.
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BWC2025 – Sessie 3.3 – Van landelijke tot stedelijke gebieden, innovaties voor infrastructuur bedoeld 
voor actieve modi (inspecties en beheer)

Op het buitenblad naar “slim fietsen”, door Kristof Rombaut (AWV) en Lars Akkermans
‘Slim fietsen’ (smart cycling) wordt uitgelegd aan de hand van EU projecten (BITS en Megabits) en er wordt een 
overzicht gegeven van wat er vandaag beschikbaar is in Vlaanderen aan diensten uit het Mobilidata programma die 
slim fietsen mee ondersteunen en waar bijkomende infrastructuur, fysiek en/of digitaal, fietsen veiliger, aangenamer 
en comfortabeler kan maken. 

Tools voor inspecties en beheer van voetgangersoversteekplaatsen, door Olivier Vandamme (BRRC) en 
Mathias De Meyer Door de ontwikkeling van een instrument waarmee een audit kan worden uitgevoerd, een 
diagnose kan worden gesteld en prioriteiten kunnen worden gesteld voor de aan te brengen aanpassingen, kon de 
toegankelijkheid van voetgangersoversteekplaatsen die toegang geven tot perrons van het OV worden versneld. Het 
bevorderen van lopen en het waarborgen van de toegankelijkheid van voetgangersinfrastructuur is een belangrijke 
uitdaging op het gebied van mobiliteit, veiligheid en ook sociale integratie.

Voetgangersvriendelijke ruimtes in landelijke gebieden, door Samuel Quiévy, CeM, Quiévrain
De ontwikkeling van een voetgangersnetwerk in een (semi-)landelijke omgeving draagt bij aan de modal shift, terwijl 
het rekening houdt met lokale omstandigheden en beperkingen op het vlak van budget en beschikbare ruimte. 
Daarbij is ook het samenleven met andere weggebruikers, en in het bijzonder met fietsers, een belangrijk 
aandachtspunt.
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CBR2025 – Session 3.3 – Du milieu rural au milieu urbain, innovations pour les infrastructures 
destinées aux modes actifs (inspection et gestion)

Gestion des risques cyclistes, “vélo intelligent”, par Kristof Rombaut (AWV) et Lars Akkermans
Le concept de “vélo intelligent” (smart cycling) est présenté à travers des projets européens tels que BITS et 
Megabits. Un aperçu est également donné des services actuellement disponibles en Flandre via le programme 
Mobilidata, qui soutiennent cette approche. On y identifie les infrastructures complémentaires — physiques et/ou 
numériques — pouvant rendre la pratique du vélo plus sûre, plus agréable et plus confortable.

Outils d'inspection et de gestion des traversées piétonnes, par Olivier Vandamme (BRRC) et Mathias 
De Meyer  Le dévelopment d’un outil permettant de mener des relevés de terrain, d’établir un diagnostique et 
une priorisation des adaptations à réaliser a permis d’accélerer la mise en accessibilité de traversées piétonnées
donnant accès à des quais de transport en commun. Développer la marche et assurer l’accesibilité des 
infrastructures piétonnes est un enjeu important, de mobilité, de sécurité et également d’intégration sociale. 

Espaces piétons en milieu rural, par Samuel Quiévy, CeM, Commune de Quiévrain
Le développement d’un réseau piéton en milieu (semi-)rural répond à des objectifs de report modal tout en 
s’inscrivant dans des réalités locales et des contraintes budgétaires et d’espace disponible. Il repose également sur 
la cohabitation avec les autres usagers et plus particulièrement les cyclistes.
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BWC2025 – Sessie 4.1 – Nieuwe mobiliteitsvormen

NeoGLS: inzetten van RoadSide Units (RSU) langs SPW netwerk voor verzamelen data en combinatie 
met andere gegevensbronnen om nadien via app extra info te bieden aan weggebruiker. RSU’s kunnen 
communiceren met andere systemen en zouden op termijn ook rechtstreeks info kunnen leveren aan 
weggebruikers

Urbike: leveringen in stedelijke omgeving en beperkingen voor traditionele voertuigen (snelheid, 
parkeerproblemen, LEZ, …). Kies juiste voertuig voor de juiste taak. Plaats voor velocargo

AWV: na ervaringen met CCAM buiten Europa nu stilaan meer & grotere testprojecten op Europees 
grondgebied, ook in Vlaanderen



Georganiseerd door:

17

BWC2025 – Session 4.1 – Nouvelles formes de mobilité

NeoGLS : utilisation d’Unités bord de Route (UBR) le long du réseau SPW pour collecter des données et 
les combiner avec d'autres sources d'informations afin de fournir ensuite, via une application, des 
informations utiles aux usagers de la route. Les UBR peuvent communiquer avec d'autres systèmes et 
pourraient à terme fournir directement des informations aux usagers de la route.

Urbike : livraisons en milieu urbain et restrictions pour les véhicules traditionnels (vitesse, problèmes 
de stationnement, LEZ, etc.). Choisissez le bon véhicule pour la bonne tâche. Place au vélo-cargo.

AWV : après des expériences avec le CCAM en dehors de l'Europe, des projets tests de plus en plus 
nombreux et de plus en plus importants voient le jour sur le territoire européen, y compris en Flandre.
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1. Appel à la vigilance dès la conception et à
une collaboration renforcée entre SPW,
communes et entrepreneurs

2. Les simulations numériques soutiennent le
developpement, la certification et l’adaptation
des éléments de sécurité aux conditions
spécifiques des projets

3. La digitalisation permet de développer des « zones de 
travail intelligentes » afin de renforcer la sécurité, la 
gestion du trafic et l’efficacité opérationnelle 

4.2 Interventions sur les infrastructures existantes
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• Innovation concrète : Oosterweel, un environnement de test pour de nouveaux matériaux, 
techniques et capteurs

• Numérisation de la gestion : l'outil GMAO GAP, moteur d'une maintenance et d'une surveillance 
plus efficaces

• Gestion des actifs : Nouvelles technologies pour une surveillance détaillée et continue du réseau 
routier

• Collaboration et valeur ajoutée sociale : Intégration des innovations dans les politiques et les 
pratiques

4.3: L'avenir de la gestion des actifs routiers : Adopter la numérisation
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• Innovatie in de praktijk: Oosterweel als testomgeving voor nieuwe materialen, technieken en 
sensoren

• Digitalisering van beheer: GMAO-tool GAP als motor voor efficiënter onderhoud en opvolging

• Asset management: Nieuwe technologieën voor gedetailleerde en continue monitoring van het 
wegennet

• Samenwerking & maatschappelijke meerwaarde: Integratie van innovaties in beleid en praktijk

4.3: De toekomst van assetmanagement: digitalisering omarmen
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MaaS

National 
Access Point 

(NAP)

Vlaams 
dataportaal 

verkeersgegevens

TRADEMEX

TEF 
experimentation 

sites

5.1 Comment tirer le meilleur profit des données de mobilité ?



Georganiseerd door:

22

1. Le stakeholder manager un nouveau rôle
clé dans la réussite des projets, exemple
avec le projet Oosterweel

2. Communiquer au bon moment et au bon endroit, 
pour mieux faire accepter les chantiers sur le 
réseau structurant

3. La participation citoyenne dans les projets urbains réalisés 
par la Ville, en favorisant l’information, le dialogue et la 
prise en compte des besoins des habitants et des riverains

5.2 Informer, dialoguer et répondre aux attentes des usagers et riverains
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1. Omgevingsmanagement, een nieuwe
sleutelrol in het succes van projecten. 
Case Oosterweel verbinding.

2. Op het goede moment en via het goede kanaal
communiceren, voor een betere acceptatie van 
werven op autosnelwegen.

3. Burgerparticipatie in stedelijke projecten, door middel van 
informatie, dialoog en integratie van de behoeften van de 
buurtbewoners.
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Het overwinnen van midlifecrises: De 
uitdaging van het vernieuwen van de Belgische 
wegtunnels

Surmonter les crises de la mi-vie : Le défi du 
renouvellement des tunnels routiers belges

• Vergelijkbare uitdagingen en inspanningen in 
Wallonië, Brussel en Vlaanderen

• Gedeelde lessen en inzichten:
o Nood aan meerjarenplanning
o Belang heldere communicatie met 

hulpdiensten, omgeving en weggebruiker
o Gezamenlijk blijven pleiten voor politieke 

en financiële steun
o Investeren in opleiding van personeel en 

hulpdiensten
o Meer focus op testen en evaluatie na 

renovatiewerken

• Défis et efforts similaires en Wallonie, à 
Bruxelles et en Flandre

• Leçons et constats partagés :
o Nécessité d’une planification pluriannuelle
o Importance d’une communication claire 

avec les services de secours, les riverains et 
les usagers

o Plaidoyer commun pour un soutien 
politique et financier durable

o Investir dans la formation du personnel et 
des services de secours

o Accent accru sur les tests et l’évaluation 
après les travaux de rénovation

5.3 Surmonter les crises de la mi-vie : Le défi du renouvellement des tunnels routiers belges
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1 - Comment outiller et former les demandeurs d’emploi afin de répondre 
efficacement aux attentes des entreprises ? Bernard Pirson, Forem.

2 - L’alternance, les partenariats école-entreprise et 
l’attractivité des filières techniques sont autant de pistes 
pour garantir un enseignement d’excellence et remplir 
durablement les filières en tension. Kristof Van Roy, 
Constructiv. 

3 - La transformation des métiers de la conception dans le 
secteur. Et son évolution rapide, portée par la digitalisation et les 
nouveaux outils de travail. Bernard Blaszczak, SWECO. 

6.1 Des collaborateurs en nombre et formés pour les infrastructures de qualité
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La pénurie de main-d’œuvre constitue aujourd’hui un défi majeur pour le secteur 

de la construction et des infrastructures. Quels profils manquent actuellement et 

comment les besoins évolueront-ils dans les prochaines années ? Comment 

outiller et former les demandeurs d’emploi afin de répondre efficacement aux 

attentes des entreprises ? Ces différentes interrogations ont été abordées en 

début de session par Bernard Pirson, en charge des relations auprès des clients 

stratégiques pour le Forem.

La formation et l’enseignement qualifiant représentent également des leviers 

centraux pour relever le défi de la pénurie de main d’oeuvre. L’alternance, les 

partenariats école-entreprise et l’attractivité des filières techniques sont autant de 

pistes pour garantir un enseignement d’excellence et remplir durablement les 

filières en tension. Kristof Van Roy, en charge des études et de la communication 

externe chez Constructiv, nous a présenté quelques solutions afin de répondre au 

manque de main-d’œuvre du secteur.

Et nous avons clôturé la session par l’exposé de Bernard Blaszczak, operation 

manager au bureau SWECO, qui a abordé la transformation des métiers de la 

conception dans le secteur. Avec une  évolution rapide, portée par la digitalisation 

et les nouveaux outils de travail. Comment les concepteurs et les bâtisseurs 

s’adaptent-ils pour concevoir et construire différemment, en tenant compte des 

nouvelles exigences du secteur ? 

Illustration générée par ia
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Session 6.2 : Gestion durable des ressources et réduction de l'impact 

Echelle performance CO2: 
- Les entreprises prennent ce sujet au sérieux et recherchent activement des mesures de réduction;
- Objectif: Réduction effective des émissions de CO2

Oosterweel: Réalisation d’un chantier en béton « vert » avec un faible impact sur l’environnement SANS diminuer 
la qualité. 

Oise (France) : Retraitement en place des chaussées avec des liants composés. Renforcement des couches 
d’assises, valorisation des matériaux en place, réduction des gaz à effet de serre.

Conceptions des routes : Le choix des constituants est important pour limiter l’impact environnemental. Les LCA et 
LCCA peuvent servir de support à la décision. 
. 
Liants routiers: Evolution de ces derniers et utilisation des ressources locales et/ou issues du recyclage.
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Sessie 6.2 : Duurzaam beheer van materialen en vermindering van de ecologische voetafdruk op de werf

CO2-Prestatieladder: 
- Bedrijven nemen dit serieus, en zoeken concreet naar reductiemaatregelen; 
- Doel : effectief minder CO2

Oosterweel: Aanleg van een « groene »betonbouwplaats met een lage milieu-impact ZONDER kwaliteitsverlies.

Oise (Frankrijk): In-Situ Herverwerking van verhardingen met composietbindmiddelen. Versterking van basislagen, 
hergebruik van bestaande materialen, vermindering van broeikasgassen. 

Wegontwerp: De keuze van componenten is belangrijk om de milieu-impact te beperken. LCA en LCCA kunnen de 
beslissing ondersteunen

Wegbindmiddelen: Ontwikkeling van bindmiddelen en gebruik van lokale hulpbronnen en/of recycling.
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La transition numérique 
dans le secteur de la 
construction routière

De digitale transitie in de 
wegenbouwsector

6.3 La transition numérique dans le secteur de la construction routière 
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