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Cette session met en lumiére trois projets qui illustrent une approche intégrée de la mobilité
durable.

o AlLiége, le plan de mobilité transforme 'espace urbain grace au tram et au Busway, en
intégrant des principes de durabilité et d’inclusivité.

e Le projet Fix the Mix, porté par Fietsberaad Vlaanderen, vise une meilleure cohabitation
entre les usagers de l'espace public pour renforcer la sécurité et la qualité de vie.

e ANamur, Tractebel accompagne la ville dans le développement de solutions
intelligentes pour fluidifier le trafic, apaiser la circulation et élargir les zones piétonnes.

Ces initiatives, bien que distinctes, partagent une méme ambition : repenser ’espace public
pour une mobilité plus efficace, plus verte et plus humaine.

Deze sessie belicht drie voorbeeldprojecten die samen een geintegreerde benadering van
duurzame mobiliteit illustreren.

¢ In Luik transformeert het mobiliteitsplan de stedelijke ruimte met de komst van de tram
en het Busway-project, waarbij duurzaamheid en inclusiviteit centraal staan.

e Het project Fix the Mix, geinitieerd door Fietsberaad Vlaanderen, streeft naar een betere
afstemming tussen weggebruikers om de veiligheid en leefbaarheid in steden en
gemeenten te verbeteren.

e |In Namen ondersteunt Tractebel de stad bij de uitrol van slimme mobiliteitsoplossingen,
gericht op een vlottere verkeersdoorstroming, het afremmen van autoverkeer en het
uitbreiden van voetgangerszones.

Hoewel elk project zijn eigen context heeft, delen ze een gemeenschappelijke ambitie: het
herdenken van de openbare ruimte voor een efficiéntere, groenere en mensvriendelijkere
mobiliteit.
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Als we kijken naar klimaatverandering en weginfrastructuur wordt vaak gefocust op hoe we de
impact van de infrastructuur op het klimaat kunnen beperken: modal shift, ontharden,
infiltreren... In deze sessie kijken we echter naar de impact van zogeheten climate events op de
beschikbaarheid en het gebruik van de infrastructuur en de noodzakelijke aanpassingen van die
infrastructuur aan de klimaatverandering.

Jacques Teller en zijn collega’s aan de ULiege onderzochten de lange termijnimpact van de
overstromingen in de Vesdervallei in 2021. Daaruit bleek dat er een jaar na de overstromingen
een ander verplaatsingspatroon zichtbaar werd dan voér de overstromingen. Niet enkel de
kapotte infrastructuur leidde tot een ander patroon, maar er werden veel meer verplaatsingen
vastgesteld van en naar de hogergelegen en/of minder getroffen gemeentes in de regio.

Mike Woning van Deltares stelde hun onderzoek voor naar de klimaatbestendigheid van de
infrastructuur in Nederland. Daarbij werd eerst een risicoanalyse uitgevoerd voor een aantal
gedetecteerde bedreigingen om vervolgens aan de hand van een kosten-batenanalyse de meest
kritische segmenten te detecteren in het wegennet.

Cristina Deidda werkte vanuit de VUB mee aan een Europese studie naar de vooropgestelde
toename aan blootstelling van het TEN-T wegennet aan de klimaatverandering en dit op basis
van het gemiddeld tot hoog scenario. Op basis van de maatschappelijke kosten van
klimaatgerelateerde schade aan het wegennet uit de recente geschiedenis, werd vervolgens een
projectie gemaakt van de geraamde kosten om het wegennet klimaatrobuust te maken tegen
eind deze eeuw.

Lorsgu’il est question de changement climatique et d’infrastructures routiéeres, ’'accent est
souvent mis sur la maniere de limiter Uimpact de Uinfrastructure sur le climat : report modal,
désimperméabilisation, infiltration, etc. Dans cette session, nous nous intéressons toutefois a
impact des événements climatiques sur la disponibilité et Uutilisation des infrastructures, ainsi
qu’aux adaptations nécessaires de celles-ci face au changement climatique.

Jacques Teller et ses collegues de U'Université de Liege ont étudié 'impact a long terme des
inondations dans la vallée de la Vesdre en 2021. Leur recherche a montré qu’un an apreés les
inondations, un schéma de déplacement différent apparaissait par rapport a la situation
antérieure. Ce n’était pas uniquement Uinfrastructure endommagée qui expliquait ce
changement, mais également une augmentation sensible des déplacements vers et depuis les
communes situées plus en hauteur et/ou moins touchées de la région.



Mike Woning, de Deltares, a présenté leur recherche sur la résilience climatique des
infrastructures aux Pays-Bas. Une analyse des risques a d’abord été réalisée pour un certain
nombre de menaces identifiées, afin de détecter ensuite, au moyen d’une analyse codts-
bénéfices, les segments les plus critiques du réseau routier.

Cristina Deidda, de la VUB, a contribué a une étude européenne portant sur laugmentation
prévue de U'exposition du réseau routier RTE-T au changement climatique, sur la base d’un
scénario moyen a élevé. En s’appuyant sur les colts sociétaux des dommages climatiques
subis par le réseau routier au cours de Uhistoire récente, une projection a ensuite été réalisée
afin d’estimer les co(its nécessaires pour rendre le réseau routier résilient au climat d’ici la fin
du siecle.
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Met de Assetwijzer wordt gerapporteerd over de actuele toestand van het patrimonium dat
beheerd wordt door het departement MOW. Verschillende assetsystemen worden daarbij in
kaart gebracht : weg- en watergebonden infrastructuur, kunstwerken, gebouwen, ... In 2024 is de
onderhoudsachterstand gestegen naar ca. 14,5 miljard euro op een totale vervangingswaarde
van ca. 111 miljard euro.

AWV heeft een kader opgesteld om tijdelijke risicobeperkende maatregelen op te leggen zodat
een « normaalrisico » bij « normaal gebruik » van de infrastructuur gegarandeerd wordt. Op basis
van een risico-inschatting worden « abnormale » toestanden geidentificeerd waaraan een
maatregel gekoppeld wordt, zoals snelheidsbeperking, extra inspecties, afsluiten van de
infrastructuur, ...

Het OCW heeft op vraag van BHG een inspectiemethode ontwikkeld om de toestand van de
voetpaden te evalueren, gebaseerd enerzijds op visuele inspectie van de schade en anderzijds
het gebruik van meettoestellen om het comfort of de stroefheid te meten. De methode zal ook
worden beschreven in een nieuwe OCW-publicatie tegen eind van het jaar.

Het prenormatief onderzoek SuChar-BiLan van het OCW onderzocht de oppervlakkenmerken
van fietspaden, met focus op veiligheid en comfort... langvlakheid, stroefheid, textuur en
rolweerstand. Het project krijgt misschien een vervolg in STeRoCyclLa.



Session/sessie n°® 2.1

Intitulé/Titel : Electromobilité

Eléments marquants - Version 30 septembre/Finale (barrez mention inutile)
Hoofdpunten - Versie 30 september/definitief (doorhalen wat niet van toepassing is)

Une demi-page / Een halfe pagina

Alissue de cette session consacrée a Uélectromobilité, il apparait clairement que les enjeux liés
a linfrastructure de recharge sont multiples, complexes et en constante évolution. Les
interventions de Philippe Vangeel (EV Belgium), Anne Larroque (SPRB), Hinko van Geelen (CRR)
et Simon Ruyters (MOW) ont permis d’aborder cette thématique sous plusieurs angles
complémentaires, illustrant les défis techniques, sociaux et réglementaires liés a U'intégration
des véhicules électriques dans les infrastructures routieres durables. De la stratégie de
déploiement en Flandre a 'accessibilité pour les personnes en situation de handicap, en
passant par les solutions de recharge a domicile, chaque présentation a enrichi la réflexion
collective sur les conditions d’un déploiement inclusif, sécurisé et efficace de la mobilité
électrique.

Philippe Vangeel (EV Belgium) a ouvert la réflexion en soulignant le réle central de
I’électromobilité dans la transition énergétique. Il a présenté l’évolution du secteur, Uimportance
de ’écosystéme EV et les leviers pour faire des véhicules électriques le premier choix des
usagers.

Anne Larroque (SPRB) et Gabriella Barrera ont ensuite mis en lumiére un enjeu fondamental :
l’accessibilité des bornes de recharge pour les personnes en situation de handicap.

Hinko van Geelen (CRR) a abordé une problématique concréte et croissante : la recharge des VE
via des cables traversant le trottoir. Il a présenté les risques associés (sécurité, accessibilité,
privatisation de U'espace public) et les solutions techniques et réglementaires envisagées, en
s’appuyant sur des exemples belges et européens.

Enfin, Simon Ruyters (MOW) a détaillé la stratégie flamande de déploiement de Uinfrastructure
de recharge publique. Celle-ci repose sur des concessions encadrées, une stratégie de
déploiement fondée sur 'analyse de données et une coordination étroite avec les communes.
En 2025, la Flandre compte plus de 68 000 points de recharge, avec une couverture croissante
des autoroutes en bornes rapides et ultra-rapides.
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Version francaise

Marleen Bobbaers présente le projet de cyclostrade F105. Cette cyclostrade longe la ligne
ferroviaire 15 et relie Herentals a Balen. Le tracé comprend neuf ponts cyclables et deux tunnels
qui enjambent des voies navigables (dont le canal Bocholt-Herentals et la Petite Nethe), des
routes et d'autres obstacles. Des sections de pont préfabriquées ont été hissées sur place,
certaines étant transportées par bateau. L'éclairage, les lignes de visibilité et les liaisons douces
renforcent la sécurité. Sur le co(t total (plus de 30 millions d'euros), environ 9 millions d'euros
ont été consacrés aux ponts et tunnels. Le résultat est une véloroute cohérente et slre qui
surmonte durablement les obstacles.

Deux présentations abordent les ponts communaux.

Patrice Toussaint souligne l'importance d'apporter une assistance technique et financiere aux
communes wallonnes pour la gestion de leurs ponts. ILdécrit le marché en cours, gratuit pour
les communes, visant a réaliser les inventaires et inspections des quelques 5000 ouvrages
concernés.

Vincent Servais présente les études et les travaux de remplacement des ponts des villes de
Verviers et d’Eupen, réalisés par son bureau d’études suite aux graves inondations de la Vesdre
en 2021.

Nele Gheysens présente le projet PPP « Kunstwerken » et explique comment ce projet aborde le
remplacement d'une trentaine de ponts pour accélérer la transition vers des ponts slirs et a
I'épreuve du temps.

La table ronde qui cléture la session aborde le délicat sujet de la sécurité des ponts et des
criteres de décision qui permettent de définir quand et sur quels ouvrages il est nécessaire
d’intervenir.

Versie Nederlands

Marleen Bobbaers stelt het project van de fietssnelweg F105 voor. Deze fietssnelweg volgt
spoorlijn 15 en verbindt Herentals met Balen. Het traject kreeg 9 fietsbruggen en 2 tunnels die
waterlopen (0.a. kanaal Bocholt-Herentals, Kleine Nete), wegen en andere obstakels
overbruggen. Prefab brugdelen werden ter plaatse gehesen, sommige aangevoerd per boot.
Verlichting, zichtlijnen en zachte aansluitingen verhogen de veiligheid. Van de totale kost (>€30



miljoen) ging circa €9 miljoen naar bruggen en tunnels. Het resultaat is een samenhangende,
veilige fietsverbinding die barrieres duurzaam overwint.

Twee presentaties behandelen de gemeentelijke bruggen.

Patrice Toussaint benadrukt het belang van technische en financiéle ondersteuning aan de
Waalse gemeenten bij het beheer van hun bruggen. Hij beschrijft de lopende markt, gratis voor
de gemeenten, die tot doel heeft de inventarisatie en inspectie van de ongeveer 5000 betrokken
kunstwerken uit te voeren.

Vincent Servais presenteert de studies en de vervangingswerkzaamheden van de bruggen in de
steden Verviers en Eupen, uitgevoerd door zijn studiebureau na de ernstige overstromingen van
de Vesderin 2021.

Nele Gheysens bespreekt het PPS-project “Kunstwerken” en overloopt hoe men via dit project
de aanpak voor de vervanging van een 30-tal bruggen bruggen doet om versneld naar
toekomstbestendige en veilige bruggen te gaan.

De rondetafel die de sessie afsluit, behandelt het delicate onderwerp van de veiligheid van
bruggen en de beslissingscriteria die bepalen wanneer en op welke werken moet worden
ingegrepen.
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La premiere présentation sera donnée par Lantis; entreprise publique en charge de la
construction du Oosterweel a Anvers; projet défini comme étant ‘le projet du siecle’. Lantis
donnera un apergu du projet global, tant au niveau objectif sociétal qu’au niveau technique et
partagera dans ce cadre quelques aspects techniques aussi intéressants qu’impressionnants.

La présentation par le SPW Ml et SBE met en avant la construction de ’échangeur en diamant,
composé d’une double trémie permettant de relier directement la N25 a l'autoroute E411. Ce
projet a pour objectif de désengorger ce noeud routier et relier la N25 a 'autoroute E411 sans
passer par le carrefour de la planche a voile a Corbais, dans l'entité de Mont-st-Guibert. Un
projet, unique en Belgique, hautement innovant et technique qui permet de réorganiser les flux
de circulation.

La présentation de BPI met en avant le projet SAMAYA, situé dans le périmetre de
développement du quartier de la gare d’Ottignies—Louvain-la-Neuve. Ce projet prévoit la
reconversion d’une ancienne zone industrielle en un quartier paysager, mixte et
multifonctionnel. La mobilité y est repensée a travers des aménagements préparatoires autour
de la gare, avec une priorité accordée aux piétons et aux cyclistes, tout en intégrant plusieurs
zones de stationnement. Les espaces verts sont également réaménagés afin d’améliorer la
qualité d’usage et de préserver la quiétude des habitations riveraines.

De eerste presentatie wordt gegeven door Lantis; overheidsbedrijf belast met de bouw van de
Oosterweelverbinding in Antwerpen; project gedefinieerd als 'het project van de eeuw'. Lantis zal
een globaal overzicht geven van het project, zowel op maatschappelijk als op technisch niveau,
en zal in dit kader enkele interessante en indrukwekkende technische aspecten delen.

De presentatie door de SPW Ml en SBE belicht de aanleg van het diamantknooppunt, bestaande
uit een dubbele trechter die de N25 rechtstreeks verbindt met de autosnelweg E411. Het doel
van dit project is om de drukte op dit verkeersknooppunt te verlichten en de N25 aan te sluiten
op de autosnelweg E411 zonder "le carrefour de la plance a voile” in Corbais, in de regio Mont-
st-Guibert, te passeren. Een project, uniek in Belgié, zeer innovatief en technisch dat het
mogelijk maakt om verkeersstromen te reorganiseren.

De presentatie van BPI belicht het SAMAYA-project, gelegen in de ontwikkelingsperimeter van de
stationswijk Ottignies-Louvain-la-Neuve. Dit project voorziet in de reconversie van een
voormalig industriegebied tot een landschappelijke, multifunctionele en gemengde zone.
Mobiliteit wordt herdacht door middel van voorbereidende ontwikkelingen rond het station,
waarbij voorrang wordt gegeven aan voetgangers en fietsers, terwijl verschillende
parkeerplaatsen worden geintegreerd. Ook de groene ruimtes worden herontwikkeld om de
gebruikskwaliteit te verbeteren en de rust van de naburige woningen te behouden.



Session/sessie n°3.1.
Intitulé/Titel :

Circularité des ressources (terre et granulats), quelles perspectives ? Aspects techniques
et reglementaires.

Eléments marquants - Version 30 septembre/Finale (barrez mention inutile)
Hoofdpunten - Versie 30 september/definitief (doorhalen wat niet van toepassing is)

Une demi page / Een halfe pagina

La session 3.1 était consacrée a la circularité des terres et granulats. La valorisation des
ressources minérales issues des chantiers de construction et d’infrastructures constitue un
enjeu majeur pour 'avenir des routes et autres ouvrages liés a la mobilité. Les terres excavées,
granulats et sables recyclés offrent un potentiel considérable pour renforcer la circularité des
matériaux et envisager d’exploiter les ressources naturelles durablement. Le cadre
reglementaire de ces valorisations conditionne les filieres et la qualité des flux. Lors de
chantiers récents, de plus en plus de solutions inventives sont mises en place afin d’optimiser
l'utilisation des ressources tout en restant dans le cadre réglementaire. Les expériences
présentées lors de cette session illustrent cette dynamique. La maitrise des risques
environnementaux devient un point central dans ces valorisations (ex : PFAS) et la dynamique
peut étre soutenue par des cahiers des charges qui prennent en compte la dimension circulaire
des flux. La circularité des matieres minérales, également au travers d’initiatives d’innovations
et de maitrise logistique, peut aussi contribuer a rendre la mobilité plus durable.
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La session 3.2 consacrée au dimensionnement et a la conception des routes comprenait cing
présentations. Le nouveau catalogue des structures routieéres de AWV a été présenté. Il permet
de standardiser le dimensionnement des chaussées, il integre les nouvelles voiries perméables
et il ajuste le dimensionnement au gel en fonction des nouvelles conditions climatiques en
Flandre. Les enjeux environnementaux ont également été abordés dans deux autres
présentations. Différents projets pilotes et innovants de voiries infiltrantes et stockantes ont été
exposés. Un état des lieux des recherches dans la thématique du béton drainant a également
été présenté, avec le feedback de deux chantiers récents. Des problemes d’aquaplanage sur le
Viaduc de Wilsele, récemment rénové, ont ensuite été discutés. La présentation a montré que la
conception et la maintenance du systeme d’évacuation des eaux pluviales peut jouer un role
majeur pour la sécurité routiere. Enfin, la problématique des chaussées aéronautiques été
discutée ainsi que leurs spécificités par rapports aux voiries routieres. Il a été montré que des
prescriptions spécifiques sont nécessaires pour les aéroports, tant concernant les matériaux
que les controbles.

De sessie 3.2 over de dimensionering en het ontwerp van wegen omvatte vijf presentaties. De
nieuwe catalogus van wegconstructies van de AWV werd voorgesteld. Deze catalogus maakt het
mogelijk om de dimensionering van wegen te standaardiseren, integreert de nieuwe doorlatende
wegen en past de dimensionering aan vorst aan op basis van de nieuwe klimatologische
omstandigheden in Vlaanderen. Ook in twee andere presentaties kwamen milieukwesties aan
bod. Er werden verschillende piloot- en innovatieve projecten voor infiltrerende en
wateropslagende wegen voorgesteld. Daarnaast werd een stand van zaken gegeven van het
onderzoek naar doorlatend beton, met feedback van twee recente bouwprojecten. Vervolgens
werden de aquaplaningproblemen op het onlangs gerenoveerde viaduct van Wilsele besproken.
Uit de presentatie bleek dat het ontwerp en het onderhoud van het regenwaterafvoersysteem
een belangrijke rol kunnen spelen voor de verkeersveiligheid. Ten slotte werd de problematiek
van vliegveldbaanverhardingen besproken, evenals hun specifieke kenmerken in vergelijking met
wegen. Er werd aangetoond dat voor luchthavens specifieke voorschriften nodig zijn, zowel wat
betreft de materialen als de controles.
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Van landelijke tot stedelijke gebieden, innovaties voor infrastructuur bedoeld voor actieve
modi (inspecties en beheer)

Du milieu rural au milieu urbain, innovations pour les infrastructures destinées aux modes
actifs (inspection et gestion)

In zowel landelijke als stedelijke omgevingen groeit de aandacht voor infrastructuur die actieve
modi zoals wandelen en fietsen ondersteunt. Nieuwe technologieén en beleidsstrategieén
maken inspectie en beheer efficiénter én veiliger. Drie cases worden hierbij toegelicht:

e Risicobeheer voor fietsers; “slim fietsen” De snelle opkomst van smartphones en e-
bikes, in combinatie met een steeds slimmere weginfrastructuur en digitale applicaties,
leidde tot een nieuw begrip “Smart Cycling” of “slim fietsen”. Het is een middel om
fietsen veiliger en betrouwbaarder te maken met een betere en gepersonaliseerde
gebruikservaring. “Slim fietsen” wordt uitgelegd aan de hand van EU projecten (BITS en
Megabits), en er wordt een overzicht gegeven van wat er vandaag beschikbaar is in
Vlaanderen aan diensten uit het Mobilidata programma die slim fietsen mee
ondersteunen en waar bijkomende infrastructuur, fysiek en/of digitaal, fietsen veiliger,
aangenamer en comfortabeler kan maken.

+ Toolsvoorinspecties en beheer van voetgangersoversteekplaatsen De
toegankelijkheid van voetgangersinfrastructuur is een uitdaging op het gebied van
mobiliteit, veiligheid en sociale integratie. En er is nog enorm veel werk aan de winkel. De
ontwikkeling van tools die de diagnose ondersteunen of vergemakkelijken, is dan ook
heel zinvol. De mobiele registratie-app heeft het analyseproces versneld, in combinatie
met een weging van de niet-conformiteiten, en heeft het mogelijk gemaakt om de
prioritaire interventiegebieden te identificeren. Dit heeft geleid tot de ontwikkeling van
een programma om haltes van het openbaar vervoer toegankelijk te maken via
microprojecten.

¢ Voetgangersvriendelijke ruimtes in landelijke gebieden De ontwikkeling van een
voetgangersnetwerk in een (semi-)landelijke omgeving draagt bij aan de modal shift,
terwijl het rekening houdt met lokale omstandigheden en beperkingen op het vlak van
budget en beschikbare ruimte. Daarbij is ook het samenleven met andere
weggebruikers, en in het bijzonder met fietsers, een belangrijk aandachtspunt.

Samen zorgen deze innovaties voor een toekomstbestendige infrastructuur waarin actieve
mobiliteit centraal staat — van het platteland tot in het hart van de stad.
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Des zones rurales aux milieux urbains : innovations pour une infrastructure dédiée a la
mobilité active

Dans les zones rurales comme urbaines, Uattention portée a Uinfrastructure soutenant les
modes actifs tels que la marche et le vélo ne cesse de croitre. Les nouvelles technologies et les
stratégies politiques rendent U'inspection et la gestion plus efficaces et plus slires. Trois cas
illustrent cette évolution;



o Gestiondesrisques pour les cyclistes : le “vélo intelligent” L’essor rapide des
smartphones et des vélos électriques, combiné a une infrastructure routiere de plus en
plus intelligente et a des applications numériques, a donné naissance au concept de
“Smart Cycling” ou “vélo intelligent”. Ce concept vise a rendre le cyclisme plus sir et
plus fiable, tout en offrant une expérience utilisateur personnalisée. Le “vélo intelligent”
est présenté a travers des projets européens (BITS et Megabits), ainsi qu’un apergu des
services disponibles aujourd’hui en Flandre via le programme Mobilidata, qui soutient
cette approche. Ony identifie aussi les infrastructures physiques et/ou numériques
supplémentaires pouvant améliorer la sécurité, le confort et 'agrément du cycliste.

e Outils pour Uinspection et la gestion des passages pour piétons La mise en
accessibilité des infrastructures piétonnes est un enjeu tant de mobilité, de sécurité que
d’intégration sociale. Et le travail a réaliser est colossal. Le développement d’outils qui
prennent en charge ou facilitent le diagnostic a donc tout son sens. Lapplication mobile
d’encodage a permis d’accélérer le processus d’analyse, couplé a une pondération des
non conformités et ainsi d'identifier les zones prioritaires d’intervention. Cecia mener a
I'élaboration d’un programme de mise en accessibilité d’abords d’arrét de TC via des
microprojets.

. Espaces conviviaux pour les piétons en milieu rural Le développement d’'un réseau
piéton en milieu (semi-)rural répond a des objectifs de report modal tout en s’inscrivant dans
des réalités locales et des contraintes budgétaires et d’espace disponible. Il repose également
sur la cohabitation avec les autres usagers et plus particulierement les cyclistes.

Ensemble, ces innovations contribuent a une infrastructure et gestion durable et tournée vers
l’avenir, ou la mobilité active occupe une place centrale — des campagnes jusqu’au cceur des
villes.
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De rol van de wegbeheerder verandert in sneltreinvaart. Nieuwe types voertuigen en de
diversifiéring van de weggebruiker, wijzigen de verwachtingen die weginfrastructuur moet
inlossen. Daarbovenop bieden allerlei technologische evoluties kansen om aan deze
verwachtingen mee te voldoen.

In een stedelijke omgeving lopen leveringen met traditionele voertuigen almaar meer tegen
beperkingen aan. Ontwikkelingen in de fietssector maken echter dat dit intussen ook voor
grotere leveringen een prima alternatief kan zijn voor traditionele bestelwagens. Fietslogistiek
groeit stilaan uit zijn ‘urban cowboy’ imago en wordt een volwaardige aanvulling voor leveringen
in stedelijke context.

Onder impuls van de ITS-richtlijn, ontstaan daarnaast allerlei diensten die data verzamelen,
deze bewerken om vervolgens aan te bieden aan weggebruikers. Zowel in Vlaanderen als in
Wallonié worden in dit domein proefprojecten opgezet. Sommige diensten richten zich naar
specifieke categorieén van voertuigen (QOV, prioritaire voertuigen, ..) waar andere diensten
beschikbaar zijn voor het grote publiek (beschikbaarheid parkings, ..). In Wallonié worden
verkeerslichten uitgerust met communicatiemodules die specifieke diensten kunnen leveren
aan prioritaire voertuigen en aan het grote publiek.

Binnen de Vlaamse Taskforce is er alvast consensus dat deze c-ITS diensten vandaag al een
nuttige meerwaarde zijn voor weggebruikers. Of dit ook een voorwaarde is voor het uitrollen van
autonoom verkeer blijft vooralsnog een punt van discussie. Dat weerhoudt MOW en een reeks
partners er echter niet van om een aantal testprojecten met zelfrijdende voertuigen op te zetten.
Na de succesverhalen uit de Verenigde Staten en Azié, lijkt zelfrijdend verkeer zich daarmee ook
stilaan richting Europa te begeven.

Le role du gestionnaire de voirie évolue a grande vitesse. Les nouveaux types de véhicules et la
diversification des usagers de la route modifient les attentes auxquelles Uinfrastructure routiere
doit répondre. En plus de cela, il est nécessaire de prendre en compte les diverses évolutions
technologiques qui offrent des opportunités pour répondre a ces nouvelles exigences.

Dans un environnement urbain, les livraisons effectuées avec des véhicules traditionnels
rencontrent de plus en plus de restrictions. Les avancées dans le secteur du vélo permettent
désormais d’envisager celui-ci comme une excellente alternative aux camionnettes
traditionnelles, méme pour des livraisons de plus grande envergure. La logistique a vélo dépasse
progressivement son image de « cowboy urbain » pour devenir une composante a part entiere
des livraisons en milieu urbain.



Sous Uimpulsion de la directive ITS, de nombreux services voient le jour : ils collectent des
données, les traitent et les mettent a disposition des usagers de la route. Des projets pilotes
sont en cours dans ce domaine, tant en Flandre qu’en Wallonie. En Wallonie, il est notamment
possible de citer le projet de digitalisation des carrefours, qui vise a les équiper de modules de
communication capables de fournir des services a des catégories spécifiques de

véhicules ainsi qu’au grand public.

Au sein de la task force flamande, un consensus existe déja sur le fait que ces services C-ITS
représentent une réelle valeur ajoutée pour les usagers de la route aujourd’hui. La question de
savoir s’ils constituent également une condition préalable au déploiement du trafic autonome
reste toutefois ouverte. Cela n’empéche pas le MOW et plusieurs partenaires de lancer divers
projets pilotes avec des véhicules autonomes. Aprés les succeés observés aux Etats-Unis et en
Asie, le trafic autonome semble désormais se diriger progressivement vers ’Europe.
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La présentation du SPW MI par M. Gauthier Michaux a mis en évidence les points d’attention de
AGW du 16 décembre 2020 (et de son complément 2024) relatifs a la signalisation de chantier.
Les gestionnaires de voirie doivent renforcer la planification, la coordination avec les
entrepreneurs et le contrble qualité, tandis que ces derniers doivent adapter leurs pratiques,
intégrer les contraintes administratives dans leurs plannings et assumer une responsabilité
accrue, avec des sanctions possibles en cas de non-conformité. Cette présentation se conclut
par un appel a lavigilance dés la conception et a une collaboration renforcée entre SPW,
communes et entrepreneurs.

La présentation de GDTECH par M. Joseph Marra a mis en évidence l'intérét d’une bonne
conception des éléments de sécurité des travailleurs et des usagers, depuis 'étude jusqu’a
leurs mises en ceuvre. Lillustration de plusieurs cas pratiques montre que les simulations
numeériques, désormais un outil clé tout au long du cycle de vie des produits, soutiennent le
développement, la certification et 'adaptation aux conditions spécifiques des sites. Ces
simulations améliorent Uefficacité et réduisent les co(ts en limitant les essais physiques, sont
de plus en plus intégrées dans les normes (EN 1317, EN 12767, EN 16303) et bénéficient de
progres techniques constants, offrant ainsi aux fabricants et aux autorités la possibilité
d’innover plus rapidement, plus sdr et plus économiquement.

La présentation de ERF par M. John Kreps a mis en lumiere les innovations technologiques et la
digitalisation au service de la sécurité des chantiers de voirie. Cette présentation ouvre une
réflexion sur les « zones de travail intelligentes », ou capteurs, caméras, IA et systemes
connectés permettent de collecter des données, d’émettre des alertes instantanées en cas de
danger et de communiquer avec les véhicules connectés, renforgant ainsi la sécurité, la gestion
du trafic et Uefficacité opérationnelle.
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Deze sessie van het Belgisch Wegencongres 2025 focust op de digitalisering en innovatie binnen
het beheer en de aanleg van het Belgische wegennet. 5 presentaties illustreren hoe zowel grote
infrastructuurprojecten als dagelijkse beheerprocessen evolueren dankzij nieuwe technologieén
en samenwerkingen.

De Oosterweelverbinding wordt voorgesteld als een unieke proeftuin voor innovatie in de
bouwsector. Door de schaal en complexiteit van het project kunnen nieuwe materialen,
technieken en sensortechnologieén in reéle omstandigheden getest worden. Dit gebeurt in
nauwe samenwerking met overheidsinstanties en onderzoekscentra, met als doel om
succesvolle innovaties breed te implementeren en zo maatschappelijke meerwaarde te
creéren.

De regionale wegbeheerder uit het zuiden van ons land toont hoe het Waalse SPW Mobilité et
Infrastructures met de GMAO-tool GAP een volledige digitalisering van het onderhoudsbeheer
heeft gerealiseerd. Dankzij deze web- en mobiele applicatie kunnen 800 medewerkers dagelijks
het volledige patrimonium digitaal opvolgen, van inventarisatie tot interventie, inclusief realtime
data-uitwisseling en integratie met andere beheersystemen.

Tot slot tonen een aantal technologieproviders het belang van digitaal asset management voor
het steden en gemeentes. Nieuwe technologieén zoals 3D-scanning, camerabeelden en
akoestische metingen maken het mogelijk om de toestand van wegen, fietspaden en voetpaden
continu en gedetailleerd te monitoren. Dit vereenvoudigt het beheer, maakt snellere interventies
mogelijk en ondersteunt een efficiénter gebruik van middelen.

Deze sessie toont hoe digitalisering en innovatie hand in hand gaan om het Belgische wegennet
toekomstbestendig, duurzaam en veilig te maken.
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La mobilité routiere demande une utilisation optimale des infrastructures. Dans ce contexte les
données jouent un role essentiel de méme que les services qu’elles permettent de développer.

Comment tirer le meilleur profit des données de mobilité ?

Il est possible de catégoriser ces données trés abondantes et de natures trés variées. Celle-ci
peut se faire en fonction 3 piliers :

e Data sharing, la mise a disposition des données relatives aux déplacement via
notamment le point d’acces national (NAP) permettant le développement de la mobilité
servicielle (MaaS) et d’autres services facilitant les déplacements des citoyens.

e Data reporting, permettant aux autorités d’utiliser des données (des « big data » ou des
datasets issus de de mesures ou d’enquétes) afin de réaliser de la planification, de la
gestion opérationnelle ou de la détection d’infractions. Ces applications sont utilisées
par les autorités pour évaluer les services et par les centres de trafic pour la gestion des
flux de circulation a laide d’algorithmes ou de Uintelligence artificielle, dans le cadre de
projets comme le Vlaams dataportaal verkeersgegevens, Trademex en Wallonie ou les
expérimentations menées dans le cadre du projet TEF a Bruxelles.

e Machine-readable regulation permettant aux autorités de diffuser des mesures
d’organisation de la mobilité de fagon a ce qu’elles soient intégrées dans les services de
mobilité.

Enfin, il est nécessaire d’insister sur la nécessaire coopération des acteurs publics dans cette
matiere.
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La présentation de LANTIS par M. Robin Wauters met en lumiere le réle du « Stakeholder
Manager », qui implique les riverains, mais plus encore tout le quartier et ses différents
stakeholders dans la réalisation de projets. Il s'agit ici d’'une approche innovante, illustrée ici par
le projet de U'Oosterweel a Anvers.

La présentation de la Ville d’Ottignies Louvain-la-Neuve par Mme Mertens Sandra, responsable
du bureau d’études aménagement urbain, met en avant U'évolution de la participation citoyenne
dans les projets urbains réalisés par la Ville, avec un accent sur Uinformation, le dialogue et la
prise en compte des besoins des habitants et des riverains. Ceci dans le cadre d’une nouvelle
posture de nos métiers, plus ouverte : travailler avec les citoyens et non plus uniquement pour
eux, tout en développant de nouvelles compétences et des processus participatifs adaptés aux
enjeux contemporains.

La présentation de la SOFICO par Mme Héloise Winandy souligne U'importance de la
communication comme levier pour mieux faire accepter les chantiers. Une communication
multimodale est utilisée pour informer sur la durée et le phasage des travaux, les modifications
des conditions de circulation, le budget, les partenaires impliqués ainsi que le récit du chantier.
Elle se met en ceuvre le plus t6t possible, sans précipitation, afin de répondre au devoir
d’information en matiére de mobilité et de justification des chantiers.

De presentatie van LANTIS door de heer Robin Wauters belicht de rol van de
"Omgevingsmanager", die de buurtbewoners maar meer nog de volledige buurt betrekt bij de
uitvoering van projecten. Omgevingsmanagement is een vrij recente en innovatieve werkwijze,
die hier wordt geillustreerd aan de hand van het Oosterweel-project in Antwerpen.

De presentatie van de stad Ottignies Louvain-la-Neuve door mevrouw Mertens Sandra, hoofd
van de gemeentelijke dienst stedenbouw, licht de evolutie toe van de burgerparticipatie in de
stedelijke projecten die door de stad worden uitgevoerd, met de nadruk op informatie, dialoog
en rekening houdend met de behoeften van de buurtbewoners. Dit in het kader van een nieuwe,
meer open houding in de samenwerking: werken mét burgers en niet langer alleen voor hen. In
dit kader worden nieuwe vaardigheden en participatieve processen ontwikkeld, aangepast aan
de hedendaagse problemen.

De presentatie van SOFICO door mevrouw Héloise Winandy onderstreept het belang van
communicatie als hefboom om de acceptatie van de projecten te verbeteren. Multimodale
communicatie wordt gebruikt om te informeren over de duur en fasering van de werken,
veranderingen in de verkeersomstandigheden, het budget, de betrokken partners en het verhaal



van de werf. De communicatie wordt zo snel mogelijk en goed voorbereid opgestart, om te
voldoen aan de informatieplicht over mobiliteit en werven te rechtvaardigen.
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En Wallonie, tout comme a Bruxelles et en Flandre, les autorités sont confrontées a des défis
similaires en matiere de gestion des infrastructures. Malgré les spécificités régionales,
plusieurs enseignements communs émergent de U'expérience de terrain.

e |lapparait qu’'un programme pluriannuel est indispensable pour planifier de maniere
structurée et efficace. Une communication claire avec les services de secours, les
riverains et les usagers de la route est essentielle pour garantir la sécurité et 'adhésion
du public.

e |lest également crucial de continuer a tirer la sonnette d’alarme ensemble afin de
maintenir entretien et la rénovation a Uagenda politique et d’obtenir les moyens
financiers nécessaires.

e Par ailleurs, investir dans la formation du personnel et des services de secours
renforce la préparation et la réactivité.

e Enfin, une plus grande attention doit &tre portée aux tests et a 'évaluation
systématique des processus et des infrastructures aprés les travaux de rénovation.

*k*k

In Wallonié, Brussel en Vlaanderen worden gelijkaardige uitdagingen en inspanningen ervaren
op hetvlak van infrastructuurbeheer. Ondanks regionale verschillen, komen er opvallend veel
gedeelde inzichten naar voren uit de praktijk.

e Zo blijkt een meerjarenprogramma onmisbaar om structureel en efficiént te kunnen
plannen. Heldere communicatie met hulpdiensten, omwonenden en weggebruikers is
cruciaal om veiligheid en draagvlak te garanderen.

e Daarnaastis het belangrijk om gezamenlijk te blijven aandringen op politieke
aandacht en voldoende financiéle middelen voor onderhoud en renovatie.

e Ookinvestereninde opleiding van personeel en hulpdiensten draagt bij aan een
betere voorbereiding en respons.

e Totslotis er nood aan meer aandacht voor het systematisch testen en evalueren van
processen en infrastructuur na renovatiewerken.
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La pénurie de main-d’ceuvre constitue aujourd’hui un défi majeur pour le secteur de la
construction et des infrastructures. Quels profils manquent actuellement et comment les
besoins évolueront-ils dans les prochaines années ? Comment outiller et former les
demandeurs d’emploi afin de répondre efficacement aux attentes des entreprises ? Ces
différentes interrogations ont été abordées en début de session par Bernard Pirson, en charge
des relations auprés des clients stratégiques pour le Forem.

La formation et U'enseignement qualifiant représentent également des leviers centraux pour
relever le défi de la pénurie de main d’oeuvre. L'alternance, les partenariats école-entreprise et
Uattractivité des filieres techniques sont autant de pistes pour garantir un enseignement
d’excellence et remplir durablement les filieres en tension. Kristof Van Roy, en charge des
études et de la communication externe chez Constructiv, nous a présenté quelques solutions
afin de répondre au manque de main-d’ceuvre du secteur.

Et nous avons cléturé la session par U'exposé de Bernard Blaszczak, operation manager au
bureau SWECO, qui a abordé la transformation des métiers de la conception dans le secteur.
Avec une évolution rapide, portée par la digitalisation et les nouveaux outils de travail.
Comment les concepteurs et les batisseurs s’adaptent-ils pour concevoir et construire
difféeremment, en tenant compte des nouvelles exigences du secteur ?
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La session 6.2 était consacrée a la gestion durable des ressources et a la réduction de U'impact
environnemental sur chantier via 5 présentations. Une présentation évoquait ’échelle de
performance CO2 et les moyens mis en ceuvre par les entreprises dans le cadre des chantiers
pour permettre une réduction effective des émissions. Toujours dans le cadre de réduire les
émissions CO2, des chantiers récents ont été évoqués. Le chantier de la liaison Oosterweel qui
ferme le ring d’Anvers montrait la réalisation d’un chantier en béton « vert » avec 'impact le plus
faible sur ’environnement sans diminuer la qualité. Des chantiers dans le département de l'Oise
en France évoquaient quant a eux le retraitement en place des chaussées avec des liants
composés. Cette technique permet de renforcer les couches d’assises, de valoriser les
matériaux en place tout en réduisant les émissions de gaz a effet de serre. Lors de la conception
des routes, le choix des constituants est également important lors de la conception en vue de
limiter U'impact environnemental. Une présentation montrait comment les LCA et LCCA peuvent
servir de support a la décision. Enfin, un état des lieux de l’évolution des liants dans la
construction routiere a été présenté avec notamment lutilisation de ressources locales et/ou
issues du recyclage.

De Sessie 6.2 richtte zich op duurzaam grondstoffenbeheer en het verminderen van de milieu-
impact op bouwplaatsen aan de hand van vijf presentaties. Eén presentatie besprak de CO2-
prestatieschaal en de methoden die bedrijven op bouwplaatsen toepassen om emissies
effectief te verminderen. Recente bouwprojecten werden ook besproken, als onderdeel van het
initiatief voor CO2-reductie. De Oosterweelverbinding, die de ring rond Antwerpen afsluit,
demonstreerde de implementatie van een "groene" betonbouwplaats met de laagste milieu-
impact zonder in te boeten aan kwaliteit. Op bouwplaatsen in het Franse departement Oise
werd de in-situ herverwerking van verhardingen met composietbindmiddelen besproken. Deze
techniek maakt het mogelijk om de basislagen te versterken, de waarde van bestaande
materialen te verhogen en tegelijkertijd de uitstoot van broeikasgassen te verminderen. Bij het
ontwerpen van wegen is de keuze van de bestanddelen ook belangrijk om de milieu-impact te
beperken. Een presentatie liet zien hoe LCA en LCCA kunnen worden gebruikt ter ondersteuning
van de besluitvorming. Tot slot werd een overzicht gegeven van de evolutie van bindmiddelen in
de wegenbouw, inclusief het gebruik van lokale en/of gerecyclede grondstoffen.
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in de wegenbouwsector

Eléments marquants qui illustrent la transition numérique

DIMinfra - Accélération de la digitalisation des infrastructures via une approche
intégrée (humain, processus, outils).

Outils / Approches : GPP Tool (SuPAR) pour Uimpact environnemental, Digital Passport &
Maturity Matrix, suivi de chantier digitalisé.

Enjeux >> Bénéfices : Surcharge administrative, efficacité des processus, accessibilité
des technologies avancées >> Coordination, réduction des erreurs, pilotage stratégique.

Elément marquant : démonstration d’un chantier avec suivi digital en temps réel
(commandes, planning, communication).

Géoportail du CRR: centralisation, sécurisation et valorisation des données du
secteur routier.

Outils / Approches : plateforme évolutive, visualisation interactive, lien avec campagnes
de mesures (Chaise d’auscultation, CPX).

Enjeux >> Bénéfices : Dispersion des données, acces limité, manque d’interopérabilité
>> Supervision facilitée, partage de données, meilleure prise de décision.

Elément marquant : visualisation interactive des plans d’impétrants et Application de
vectorisation, pour les gestionnaires et entrepreneurs.

Transition du BIM vers le Digital Twin pour le Life Cycle Asset Management.

Outils / Approches : AIM System (gestion Actifs, visu 3D), Digital Twin (maintenance
prédictive, sécurité, durabilité), DAVIE dataportaal (données conformes OTL).

Enjeux >> Bénéfices : Fragmentation des données, manque de standardisation, faible
retour sur investissement pergu >> Vision globale des actifs, maintenance optimisée.

Elément marquant : intégration du Digital Twin dans la gestion des tunnels pour anticiper
les interventions.

Scanners IR : outils numériques pour mesurer la température en surface des
enrobés en temps réel.

Outils / Approches : méthode d’analyse objective, intégration dans les CSC.

Enjeux >> Bénéfices : Qualité non maitrisée, absence de standard d’analyse >>
Optimisation processus, controle qualité fiable, incitations via bonus/malus.

Elément marquant : application de la méthode dans le Port d’Anvers-Bruges avec
résultats concrets.

Digitalisation proactive des zones de chantier : transformation en 'Werfzones as a
Service'.



Outils / Approches : plans géoréférencés, monitoring en temps réel, alarmes
automatiques, développement interne de hardware/software.

Enjeux >> Bénéfices : Faible contréle, sécurité minimale, suivi manuel >> Sécurité
proactive, transparence, réduction de U'impact écologique.

Elément marquant : déclenchement automatique d’alarmes en cas de choc détecté par
capteur G-force.



