
Georganiseerd door:

Vers des pistes cyclables sûres et confortables grâce à 
des méthodes de mesure spécifiques et standardisées 

pour évaluer la qualité du revêtement
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1. Introduction
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SuChar-BiLan:

- “Surface Characteristics of Bicycle Lanes”

- Recherche prénormative

- 2 ans (2022-2024)

- En partie financé par le NBN et le SPF 
Economie
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2. Questionnaires

• Utilisateurs

• Gestionnaires

• Fournisseurs de technologie
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Gestionnaires d'infrastructures cyclables

- Attention particulière : sécurité (11/17) et confort (11/17) 

- Principaux éléments déclencheurs de l'entretien : 
plainte - accident - temps 

- Informations manquantes les plus demandées: caractéristiques de surface



Georganiseerd door:

7

Fournisseurs de technologie

- beaucoup d’équipements

- 6/10 difficultés à mettre sur le marché des équipements de mesure 

    < manque de références normatives
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3. Tests réalisés par le panel sur 
les pistes cyclables
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2 boucles avec 23 pistes 
cyclables différentes, des 
matériaux et des états 
différents (Overijse et Herent)



Georganiseerd door:

10



Georganiseerd door:

11

0

5

10

15

20

25

30

11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80

V

M

Overijse: 39 essais par 31 volontaires
Herent: 27 essais par 22 volontaires

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

F
M



Georganiseerd door:

12

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

H1 H2 H3 H4 H5 H6 H7 H8 H9 O1 O2 O3 O4 O5 O6 O7 O8 O9 O10 O11 O12 O13 O14

Sc
or

e 
du

 p
an

el

Sections d'essai

Confort subjectif



Georganiseerd door:

4. Mesures sur pistes cyclables

• Planéité longitudinale et confort

• Rugosité

• Texture

• Résistance au roulement
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LiDAR

Profilomètres laser

Accéléromètres

Accéléromètre
 triaxial 

Planéité longitudinale et confort
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Score confort du panel 
et CP0,5m

Score planéité du panel et 
CP2,5m

Coefficients de planéité longitudinale belges (CP0.5m et CP2.5m)
Mesurés avec différentes technologies: reproductible!

Bonne corrélation entre la valeur de confort néerlandaise Cv et CP0.5m 
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Fournisseurs et indicateurs différents, résultats similaires ...
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 Planéité longitudinale:
 - Importance des longueurs d'onde plus petites: classes 0,1 - 5 m et 0,5 - 5 m 
(EN 13036-6) 
 - Nouveaux indicateurs pour les pistes cyclables: (EN 13036-5)
             CP0,5m et CP2,5m

             Cv 

 Comfort:
 - Nécessité de définir des indicateurs de confort 
 - Puis méthodes de mesure et recommandations
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Rugosité
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Cause des accidents simples 
< enquête en ligne
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Paramètre Nombre

Type de vélo 4

Type de pneu 3

Pression des pneus 3

Cycliste 2

Surface 6

Température 1

Glissement latéral/vers 
l’avant

latéral

Min. 5 répétitions + mesures SRT
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r = 22 m

SRT = 60

Exemple d'application 
résultats essai en 
laboratoire
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Illustration sur le tronçon 1 à Overijse
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 Test en laboratoire:
 - Fonctionne uniquement pour la rugosité latérale 
 - SRT adapté à la rugosité latérale

 Sur site:
 - Inconvénients SRT 
 - Méthodes de mesure continue:
 bonne répétabilité 
 besoin d'un round robin test et de facteurs de corrélation pour la  

reproductibilité 
 => norme ?
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- Les profilomètres existants  
 (macrotexture et mégatexture) satisfont  
 pour une piste cyclable si montés sur un  
 véhicule adapté 
 - Pas besoin d’adapter la norme 

Texture
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- CRR: vélo de course équipé d'un compteur 
de puissance, d'un capteur de vitesse et d'un 
ordinateur de vélo Garmin 

- Karel de Grote Hogeschool (KDH): lecture 
des données vélo de mesure électrique 

- Sections de 100 m à 20 km/h

Résistance au roulement
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Résistance au roulement vs coefficient de 
planéité,  paramètres de texture, score du 
panel: 

...

R² = 0,9154
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- Bonnes corrélations trouvées 
- Nécessité de poursuivre la  
recherche



Georganiseerd door:

6. Perspectives
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- Contribution aux normes pertinentes en tant que membre du CEN/TC227/WG5 
- Nouveau projet NBN qui s'en inspire? 

              STeRoCycLa « Skid resistance, Texture and Rolling resistance of Cycle Lanes »

              -> Focus sur l’adhérence et la résistance au roulement



Georganiseerd door:

Anneleen Bergiers      a.bergiers@brrc.be

et Carl Van Geem, Luc Goubert, Tim 
Massart, Ali Yeganeh, …

Vers des pistes cyclables sûres et confortables grâce à 
des méthodes de mesure spécifiques et standardisées 

pour évaluer la qualité du revêtement
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